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Ναυτιλιακή Εταιρεία Θάσου
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Ρεθυμνιακή Ναυτιλιακή και Τουριστική Ανώνυμη Εταιρεία

ΤΗΛΟΣ 21ος ΑΙΩΝΑΣ ΝΑΥΤΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ (Δήμος Τήλου)



1. Ακτοπλοΐα : Υφιστάμενη κατάσταση  



Στα νησιά της Ελλάδας κατοικούν (ΕΣΥΕ 2021): 
1.639.098 κάτοικοι σε 85 κατοικημένα νησιά, δηλ. το 15,64% του πληθυσμού της χώρας 
[Σημ. αν εξαιρέσουμε την Κρήτη (624.408) και την Εύβοια (189.096) οι υπόλοιποι μόνιμοι κάτοικοι νησιών 
είναι: 825.504, δηλ. 7,88% της χώρας].

Σημ. Τα ανωτέρω στοιχεία δεν αντιπροσωπεύουν την ακριβή εικόνα του νησιωτικού πληθυσμού. Ο 
πληθυσμός που κατοικεί (και όχι διαμένει για τουρισμό) διπλασιάζεται τουλάχιστον στις σεζόν (6 μήνες).

Σημ. Η Περιφέρεια Νοτίου Αιγαίου (έχει τα 50 από τα 85 κατοικημένα νησιά της χώρας) πέτυχε: 
▪ στην Απογραφή του 2021, είναι η μόνη ελληνική περιφέρεια που σημείωσε πληθυσμιακή αύξηση,  
▪ τον υψηλότερο ρυθμό ανάπτυξης μεταξύ όλων των Ευρωπαϊκών Περιφερειών (Eurostat,2021), 
▪ το υψηλότερο ποσοστό απορρόφησης ευρωπαϊκών πόρων (ΕΣΠΑ 2014-2020) πανελλαδικά,  
▪ το υψηλότερο ποσοστό απασχόλησης στην Ευρώπη (Eurostat, 2021), 
▪ τις υψηλότερες τουριστικές επιδόσεις στην Ελλάδα στις επισκέψεις και τα έσοδα.  











Ο βασικός μοχλός στήριξης της νησιωτικής οικονομίας και κοινωνικής ανάπτυξης είναι η 
ΑΚΤΟΠΛΟΙΑ η οποία μεταφέρει νησιώτες, τουρίστες, παράνομους μετανάστες, ασθενείς, 
εμπορεύματα, τροφοεφόδια, οικοδομικά υλικά, ζώντα ζώα αλλά και με ειδικά 
δρομολόγια: σκουπίδια, καύσιμα, ακόμη και πόσιμο νερό σε βυτιοφόρα.   

(2024) Μεταφέρθηκαν δια θαλάσσης 50 εκατ. επιβάτες και 17 εκατ. οχήματα 

→ Η «μεγάλη» ακτοπλοΐα μετέφερε το 2024:
25 εκατ. επιβάτες και 5,8 εκατ. οχήματα κάθε είδους (στα οχήματα δεν έχουν 
υπολογιστεί οι νταλίκες που μεταφέρονται στα νησιά με πλοία RO/RO) 
→  Τα πορθμεία:
22 εκατ. επιβάτες και 11,3 εκατ. οχήματα κάθε είδους
→  Η «μικρή» ακτοπλοΐα (μικρά τοπικά επιβατικά σκάφη):
2 εκατ. επιβάτες
  
Σημειώνεται, πως η εσωτερική αεροπορία μετακίνησε  το 2024 από και προς τα 28 νησιά 
που διαθέτουν αεροδρόμιο: 8,4 εκατ. επιβάτες (και ελάχιστο φορτίο).  



Το 2024 ήρθαν στην Ελλάδα 40 εκατ. τουρίστες περίπου (39,5 εκατ.). Από αυτούς το: 
70 % έρχεται αεροπορικώς
25 % έρχεται οδικώς (από τα Βαλκάνια χερσαία σύνορα)
5% έρχεται δια θαλάσσης (από Ιταλία ή στα νησιά του Ανατολικού Αιγαίου από Τουρκία).

Οι περισσότεροι τουρίστες πάνε πλέον στον (νησιωτικό) προορισμό τους ΑΠΕΥΘΕΙΑΣ αεροπορικώς, 
σε 1 από τα 13 νησιωτικά διεθνή αεροδρόμια: Χανιά, Ηράκλειο, Κέρκυρα, Κεφαλονιά, Κως, Λήμνος, 
Λέσβος, Μύκονος, Ρόδος, Σαντορίνη, Σάμος, Σκιάθος, Ζάκυνθος.

Ωστόσο, κάθε χρονιά, όλο και περισσότερο, αναπτύσσονται οι τουριστικές αφίξεις σε νησιά χωρίς 
αεροδρόμιο με ακτοπλοϊκές ανταποκρίσεις από περιοχές με αεροδρόμια (π.χ. η Αστυπάλαια και η 
Κάλυμνος από το αεροδρόμιο της Κω, η Ίος από την Σαντορίνη, η Χάλκη και η Τήλος από τη Ρόδο ). 

Παλαιότερα, που δεν υπήρχαν περιφερειακά διεθνή αεροδρόμια οι τουρίστες έρχονταν στην Αθήνα 
και μετά ταξίδευαν ΑΚΤΟΠΛΟΙΚΩΣ στα νησιά. Σήμερα, αν και αυτή η τάση αυτή έχει περιοριστεί, 
διατηρεί και εξυπηρετεί ακόμη και σήμερα μεγάλο αριθμό τουριστών. Παράλληλα, πολλοί 
τουρίστες που έρχονται στην Αθήνα (όλο το έτος) πραγματοποιούν  -στο σύνολό τους σχεδόν- μικρές 
ΑΚΤΟΠΛΟΙΚΕΣ εξορμήσεις στον Αργοσαρωνικό ή στις κοντινές Κυκλάδες.

Επίσης, ένα μεγάλο μέρος των οδικών αφίξεων από τα Βαλκάνια κατευθύνεται ακτοπλοϊκώς στα 
νησιά της Βορείου Ελλάδας (Σαμοθράκη, Θάσος, Βόρειες Σποράδες). Από φέτος, λόγω της μείωσης 
των τελωνειακών καθυστερήσεων σε Βουλγαρία-Ρουμανία η αύξηση ήταν πιο έντονη.
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Έντονη εποχικότητα. Ωστόσο 
η   αδιάκοπη εκτέλεση 
δρομολογίων καθ’ όλη τη 
διάρκεια του έτους είναι 
απαραίτητη για τη 
διασφάλιση της εδαφικής 
συνοχής της χώρας.

Έντονη 
εποχικότητα

Μόνιμοι 
κάτοικοι

Η εποχικότητα δεν είναι τόσο 
έντονη στην κίνηση των 
φορτηγών, καθώς τα φορτηγά 
μεταφέρουν εμπορεύματα και 
καλύπτουν τις ανάγκες της 
τοπικής κοινωνίας και των 
μόνιμων κατοίκων. Σε μεγάλο 
βαθμό έχουν υποστηρίξει την 
οικοδομική – κατασκευαστική 
δραστηριότητα των νησιών. 

Κίνηση 
φορτηγών

Σύμφωνα με εκτιμήσεις το 
30-35% της ετήσιας κίνησης 
επιβατών αφορά τους 
μόνιμους κατοίκους των 
νησιών.

Τουριστικό 
μείγμα

Σύμφωνα με εκτιμήσεις του 
ΣΕΕΝ (2017), το τουριστικό 
μείγμα αποτελείται από 
~35% αλλοδαπούς 
τουρίστες και ~65% από 
ημεδαπούς. Εκτιμάται  
σήμερα ότι το μείγμα έχει 
πάει στο 40%-60% λόγω της 
αύξησης του island hoping.



1ο 3μηνο
10%

2ο 3μηνο
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3ο 3μηνο
50%

4ο 3μηνο
14%

Εποχική κατανομή των 24 εκατ. επιβατών του 2024 
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Κατανομή των εισπράξεων των επιβατών

Μεταξύ 2019 και 2024 υπάρχει μια μετατόπιση στην επιβατική κίνηση 
της τάξης του 1% από το 3ο τρίμηνο στο 1ο τρίμηνο (από 51% στο 50% 
και από το 9% στο 10% αντίστοιχα)

Επιβατική Κίνηση από το Ηλεκτρονικό Σύστημα 
Κράτησης Θέσεων και Έκδοσης Εισιτηρίων 

(ΗΣΚΘΕΕΑ)



2017 2024 Ποσοστό 

Αριθμός Εταιριών 64 67 +4,7%

Αριθμός Πλοίων 146 184 +26%

Συνδέσεις 733 798 +8,9%

Λιμένες Εξυπηρέτησης 136 143 5%

Σύνολο επιβατών 18.801.849 24.931.059 +32,6%

Σύνολο οχημάτων 4.008.629 5.810.206 +45%

Αριθμός πλοίων οχηματαγωγών 122 154 +26%

Οικονομική Θέση 16.020.157 
(85,2%)

20.550.269 
(82,4%)

-2,8 π.μ.

Διακεκριμένη Θέση χωρίς Κλίνη 924.178    (4,9%) 1.710.487     
(6,9%)

+2 π.μ.

Στα συμβατικά πλοία οι οικονομικές θέσεις αποτελούν το 70% των θέσεων του πλοίου (οι υπόλοιπες είναι διακεκριμένες, deluxe, 
κ.ά.). Στα ταχύπλοα υπάρχουν 2 ειδών θέσεις -αεροπορική και business - με αναλογία περίπου 75%-25%.        

Σύγκριση 2017 με 2024 «μεγάλη ακτοπλοΐα» ΗΣΚΘΕΕΑ 

Καλοκαίρι 24 Καλοκαίρι 25 Ποσοστό

Επιβάτες 12.236.097 12.509.874 +2,2%

Οχήματα 2.692.790 2.714.109 +0,8%



Κάθε χρονιά, όλο και περισσότερο, αυξάνονται οι ενδονησιωτικές μεταφορές 
κυρίως με ταχύπλοα γιατί αυξάνεται η τουριστική αγορά του island hopping 
κυρίως από αλλοδαπούς ταξιδιώτες δημιουργώντας ουσιαστικά μια ΝΕΑ 
δυναμική αγορά.  

Πρωτοπόροι σε αυτή την τάση των μονοήμερων ή διήμερων ταξιδιών είναι η 
Σαντορίνη και η Μύκονος. 

Στη Σαντορίνη μόνο το 22% των επιβατών (όλου του έτους) που 
αποβιβάζονται στο νησί έρχονται απευθείας από τον Πειραιά. Περίπου 
200.000 επιβάτες έρχονται από το Ηράκλειο, 160.000 από τη Μύκονο, 
100.000+100.000 από την Πάρο και τη Νάξο, 55.000 έρχονται από τη γειτονική 
Ίο και υπάρχει μια λίστα περίπου άλλων 20 νησιωτικών λιμένων που 
τροφοδοτούν με επιβάτες-τουρίστες, τη Σαντορίνη. 

Τα εισιτήρια του island hopping είναι ακριβότερα σε σχέση με εισιτήρια  
των «κλασικών» ακτοπλοϊκών διαδρομών … π.χ.:  

Στο δρομολόγιο Ίο – Νάξο, υπάρχουν 3 επιλογές: 
α) Με ταχύπλοο με το εισιτήριο στα € 69,70 για 45 λεπτά ταξίδι, 
β) Με γρήγορο συμβατικό πλοίο με € 22 σε 1 ώρα ταξίδι και 
γ) με το επιδοτούμενο συμβατικό με μόλις € 8,9 σε 1 ώρα και 45 λεπτά. 
Τον Ιούνιο του 2024, για αυτή την διαδρομή Ίο – Νάξο: 
460 περίπου επιβάτες πλήρωσαν το ποσό των €69,70, ενώ περίπου 
600 επιβάτες πλήρωσαν το ποσό των € 22 και τέλος μόνο 
250 επιβάτες πλήρωσαν για το εισιτήριο τους το ποσό των € 8,9 ανά άτομο.



55% των εισιτηρίων επιβατών (ΗΣΚΘΕΕΑ )

Blue Star SeaJets Levante Minoan

28,21% 16.16% 7.63% 3%

49% των εισιτηρίων των οχημάτων (ΗΣΚΘΕΕΑ) 

Blue Star Levante Κ. Κέρκυρας Seajets

24,40% 10,60% 7,27% 6.31%

ΤΖΙΡΟΣ 2024 (ΗΣΚΘΕΕΑ)

Κρατήσεις υπέρ τρίτων 

 (ΦΠΑ + Λιμενικά τέλη κ.ά.)

€ 255.423.107,77

Επιβάτες € 678.549.016,72

Οχήματα € 475.989.466,02

€  1.154.538.482,74

4 εταιρίες (πλην πορθμείων) εκδίδουν το (2024): 



Η ακτοπλοϊκή αγορά απορροφά το σύνολο των υποχρεωτικών εκπτώσεων (χωρίς επιδότηση από το 
κράτος, όπως γίνεται στα ΚΤΕΛ, metro, κ.ά.)  

2024 Εισιτήρια ΕΥΡΩ

ΦΟΙΤΗΤΙΚΟ -50% (12 μήνες) 894.114 18.892.939

ΠΑΙΔΙΑ 467.818 13.311.674

ΠΟΛΥΤΕΚΝΟΙ 266.802 5.006.434

ΑΤΟΜ.ΕΙΔ.ΑΝΑΓΚ.50% 94.280 2.414.559

ΑΝΑΠ.ΠΟΛΕΜΟΥ 304 6.299

ΒΡΕΦΟΣ 350.762 17.003.937

Η.Ο. ΑΠΟΡΟΙ (O) -100% 4.704 305.982

ΣΥΝΟΔΟΙ 2.200 65.394

2.080.984 € 57.007.218

Μέσω, προγραμμάτων εκπτώσεων (bonus miles, μηδενικά, προσφορές 
κ.ά.) κόπηκαν επιπλέον 6.625.387 εισιτήρια επιβατών + 1.444.665 
εισιτήρια οχημάτων με έκπτωση. Αυτό σημαίνει ότι το κόστος των 
επιπλέων εκπτώσεων ήταν :

ΕΚΠΤΩΣΕΙΣ – ΠΡΟΣΦΟΡΕΣ 

€ 102.362.229,15 (επιβάτες) + € 23.634.719,4 (οχήματα) = € 125.996.948,55  



ΚΑΥΣΙΜΟ – BUNKERING – Μεσόγειος ως Περιοχή Ελέγχου Εκπομπών Θείου

Το νέο πράσινο καύσιμο που υποχρεώθηκε από 1/5/2025 να «καίει» ένα μεγάλο τμήμα της ακτοπλοΐας 
κόστισε, από την μια μέρα στην άλλη, € 120 ο τόνος ακριβότερα από ότι τον Απρίλιο του 2025. 

Με βάση την εκτίμηση ότι το κόστος του καυσίμου αντιπροσωπεύει το 45-55% του κόστους λειτουργίας 
του, τότε η αύξηση σήμερα στα εισιτήρια θα ήταν από 8-15%.  

Αυτό δεν έγινε λόγω του ότι αποφασίστηκε από την Κυβέρνηση η μείωση των λιμενικών τελών κατά 
50% και η είσπραξη της διαφοράς αυτής για τους λιμένες από το Πράσινο Ταμείο. Τα χρήματα αυτά 
έχουν δοθεί από την ακτοπλοΐα μέσω του Περιβαλλοντολογικού Τέλους EU ETS. Η ακτοπλοΐα έδωσε 
το 2024 στο Ταμείο Απανθρακοποίησης € 20 εκατ. ενώ το 2025 υπολογίζεται ότι θα δώσει € 52 εκατ. 

Σύμφωνα με μελέτη του ΙΟΒΕ (2024) για το ΣΕΕΝ οι πιθανές συνέπειες αυτής της αύξησης του κόστους 
περιλαμβάνουν τη μείωση της συχνότητας των δρομολογίων και την αύξηση των τιμών των 
εισιτηρίων, με αποτέλεσμα τη μείωση της επιβατικής κίνησης κατά 10,4% το 2031. 

Η μελέτη εκτιμά ότι η συνολική απώλεια του ΑΕΠ θα μπορούσε να ξεπεράσει τα € 650 εκατ. έως το 
2031, ενώ οι απώλειες θέσεων εργασίας θα ανέλθουν σε 16.000 σε ολόκληρη την ελληνική οικονομία.

M. G. O. 0,1%
BFO 380  0.5%  S/CR 

(VLSFO) ΔΙΑΦΟΡΑ

ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 787 656 +131 €/ΜΤ

ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 786 633 +153 €/ΜΤ

ΜΑΡΤΙΟΣ 722 585 +137 €/ΜΤ

ΑΠΡΙΛΙΟΣ 650 525 +125 €/ΜΤ

ΜΑΙΟΣ 645 ΔΕΝ ΔΙΑΤΙΘΕΤΑΙ





γραμμές δημόσιας υπηρεσίας 
→ 15-20% της ακτοπλοϊκής κίνησης 
→ 73 γραμμές (22 με ηπειρωτική  
      χώρα, 51 ενδονησιωτικές) 
→ 12μηνη εξυπηρέτηση 
→ 57 πλοία 
→ 46 νησιά (41.663 κάτ.)  
     + Μονές Αγίου Όρους
→ Δωρεάν μεταφορά μόνιμων 
      κατοίκων 33 νησιών από και προς τα   
      διοικητικά κέντρα και 
      συγκεκριμένους προορισμούς 

Έτος € εκατ. 

2019 90

2020 115

2021 150

2022 150

2023 155

2024 155

2025 148

Επιδότηση 

Ο νέος διαγωνισμός ανέρχεται στα € 167 εκατ. για το 
2026 και μάλιστα έχει διάρκεια 4 χρόνια. Οι λόγοι της 
αύξησης ήταν: 

1. Η αύξηση κόστους του νέου «πράσινου» καυσίμου, 

2. Η ανάγκη κάλυψης κάποιων γραμμών με 
υψηλότερο τίμημα, λόγω μη προσέλευσης πλοίων.

3. Η αύξηση του τιμήματος σε κάποιες «ευαίσθητες» 
γραμμές (π.χ. Άγιος Ευστράτιος, Γαύδος κ.ά.) με 
σκοπό να έρθουν νεότερα πλοία.  

Επίσης, με τον 4ετή διαγωνισμό «κερδίζουμε»: 

1. Την μείωση των ετήσιων γραφειοκρατών – 
δικαστικών εμπλοκών. 

2. Τον σταθερό 4ετή προγραμματισμό των 
δρομολογίων που ζητούν οι τουριστικοί πράκτορες.

3. Την δυνατότητα κάποιοι πλοιοκτήτες να 
επενδύσουν στην αγορά ή την κατασκευή νέων 
σκαφών (σημ. με ένα 4ετές συμβόλαιο κάποιες 
τράπεζες μπορούν να δώσουν δάνεια). 

Το ετήσιο Κόστος για τα έτη 2026 – 2030 
Αγόνων Γραμμών + Μεταφορικού Ισοδυνάμου 

ανέρχεται στα € 210 εκατ. 



της νήσου Άγιος Ευστράτιος από και προς Λήμνο
των Φούρνων και Θύμαινας από και προς Άγιο Κήρυκο και Καρλόβασι
της νήσου Θύμαινα από και προς Φούρνους
της νήσου Ικαρίας μεταξύ των λιμένων Καρκιναγρίου, Μαγγανίτη και Αγίου Κηρύκου,
των Ψαρών από και προς Χίο και Βολισσό
των Οινουσσών από και προς Χίο
της Δονούσας από και προς Νάξο
του Κουφονησίου, της Ηρακλειάς και της Σχοινούσας από και προς Νάξο
της Ανάφης από και προς Θήρα
της Θηρασιάς από και προς Θήρα
της Θηρασιάς από και προς Αμμούδι Οίας Θήρας
της Σικίνου και της Φολεγάνδρου από και προς Ίο
της Κιμώλου από και προς Απολλώνια Μήλου
των Λειψών από και προς Πάτμο και Λέρο
του Καστελλόριζου από και προς Ρόδο
της Κάσου από και προς Κάρπαθο 
της Χάλκης από και προς Ρόδο
της Χάλκης από και προς Σκάλα Καμείρου Ρόδου

Δωρεάν μετακίνηση των κατοίκων 

των νήσων Λειψοί και Αγαθονήσι από και προς Λέρο και Πάτμο
των νήσων Τήλος και Νίσυρος από και προς Ρόδο, Κω
του Αγαθονησίου και των Φούρνων από και προς Πυθαγόρειο Σάμου
των Αρκιών από και προς Λέρο, Πάτμο
της Αστυπάλαιας από και προς Κάλυμνο
της Ψερίμου από και προς Κάλυμνο και Μαστιχάρι Κω
της νήσου Μαράθι από και προς Πάτμο
της Λέβιθας από και προς Πάτμο
της Τήλου από και προς τη Σκάλα Καμείρου Ρόδου
της Νισύρου από και προς Κω 
της Γαύδου από και προς Χώρα Σφακίων
της νήσου Γαύδου από και προς Παλαιόχωρα και Αγία Ρουμέλη
των Αντικυθήρων από και προς τα Κύθηρα και τη Νεάπολη Βοιών
της  Ερείκουσας, του Μαθρακίου και των Οθωνών από και προς Κέρκυρα
της Ερείκουσας, του Μαθρακίου και των Οθωνών από και προς Άγιο 
Στέφανο

33 νησιά



ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ
ΙΣΧΥΟΥΣΑ 

ΤΙΜΗ €
ΚΕΡΚΥΡΑ - ΟΘΩΝΟΙ 9,38
ΗΡΑΚΛΕΙΑ - ΝΑΞΟΣ 4,76
ΚΑΤΑΠΟΛΑ - ΝΑΞΟΣ 9,01

ΚΟΥΦΟΝΗΣΙΑ - ΝΑΞΟΣ 6,04
ΣΚΑΛΑ ΚΑΜΕΙΡΟΥ - ΧΑΛΚΗ 3,10

ΡΟΔΟΣ - ΣΥΜΗ 6,21
ΚΑΣΟΣ - ΡΟΔΟΣ 19,10

ΚΑΡΠΑΘΟΣ - ΡΟΔΟΣ 15,85
ΚΑΣΟΣ - ΣΗΤΕΙΑ 9,03

ΚΑΡΠΑΘΟΣ - ΚΑΣΟΣ 6,42
ΑΝΑΦΗ - ΘΗΡΑ 6,07

ΛΑΥΡΙΟ - ΜΥΡΙΝΑ 24,19
ΑΓΙΟΣ ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ - ΛΑΥΡΙΟ 20,44

ΚΑΒΑΛΑ - ΜΥΤΙΛΗΝΗ 23,03

ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ
ΙΣΧΥΟΥΣΑ 

ΤΙΜΗ €
ΔΟΝΟΥΣΑ - ΝΑΞΟΣ 5,67

ΟΙΝΟΥΣΣΕΣ ΧΙΟΥ - ΧΙΟΣ 2,83
ΓΑΥΔΟΣ - ΧΩΡΑ ΣΦΑΚΙΩΝ 8,23

ΚΑΛΥΜΝΟΣ - ΚΩΣ 5,04
ΑΓΑΘΟΝΗΣΙ - ΚΑΛΥΜΝΟΣ 8,82
ΚΑΛΥΜΝΟΣ - ΠΥΘΑΓΟΡΕΙΟ 11,59

ΛΕΙΨΟΙ - ΠΑΤΜΟΣ 4,21
ΛΕΡΟΣ - ΠΑΤΜΟΣ 5,59

ΚΑΣΤΟΣ - ΜΥΤΙΚΑΣ 1,92
ΒΑΘΥ ΙΘΑΚΗΣ - ΠΑΤΡΑ 12,11

ΚΑΣΤΕΛΙ - ΚΑΨΑΛΙ 11,94
ΔΙΑΦΑΝΙ - ΧΑΛΚΗ 7,70

Τιμές εισιτηρίων κρατικού ναυλολογίου στις άγονες γραμμές      



2. Επισημάνσεις επί της ενδιάμεσης έκθεσης της       

κλαδικής έρευνας στον κλάδο της ακτοπλοΐας της 

Επιτροπής Ανταγωνισμού  



Επ. 1. Δίκτυο: 
Πλέον  το υφιστάμενο θεσμικό πλαίσιο δεν  καταλείπει  πεδίο περαιτέρω κρατικής 
παρέμβασης όσον αφορά στον τρόπο καθορισμού του ακτοπλοϊκού δικτύου, αλλά και 
στην διαδικασία δρομολόγησης των πλοίων.  Ενώ με το προηγούμενο θεσμικό πλαίσιο 
(ΚΔΝΔ), η Πολιτεία ουσιαστικά ρύθμιζε τόσο το δίκτυο (το  οποίο ήταν υποχρεωτικό και 
εστιασμένο στις ανάγκες των νησιών), όσο και τις δρομολογιακές γραμμές που θα 
εξυπηρετούσε το δίκτυο, μετά την άρση του Καμποτάζ ο ρόλος της  Πολιτείας είναι πλέον 
εποπτικός.

Επ. 2. Το κόστος των «άγονων γραμμών» έχει αυξηθεί υπερβολικά : 
Κόστος λειτουργίας πλοίων, πράσινα καύσιμα, πανδημία, ανάγκη επενδύσεων, επιτακτική 
ανάγκη κάλυψη νέων γραμμών ή εκτέλεση περισσότερων δρομολογίων από αιτήματα 
τοπικών νησιωτικών κοινωνιών κλπ. 

Σημ.: Ό όρος «άγονες γραμμές» υφίσταται στο προηγούμενο θεσμικό πλαίσιο (ΚΔΝΔ) και 
αφορούσε κατά βάσει απομακρυσμένες περιοχές της ελληνικής επικράτειας (Διαπόντια 
Νησιά, Καστελόριζο, Γαύδος κ.λπ.), καθόσον όλα τα υπόλοιπα μικρά νησιά (Δονούσα, 
Αγαθονήσι κ.λ.π) δίνονταν «προίκα» από την Πολιτεία και περιλαμβάνονταν στην 
εξυπηρέτηση «γραμμών φιλέτων». Πλέον χρησιμοποιείται ο όρος  «συμβάσεις ανάθεσης 
δημόσιας υπηρεσίας» και περιλαμβάνει τις γραμμές που δεν είναι βιώσιμες για τις 
ακτοπλοϊκές εταιρείες.



Επ. 3. Συμβάσεις Αποκλειστικότητας: 
Η μη προτίμηση εξυπηρέτησης δρομολογιακών γραμμών με σύναψη σύμβασης ανάθεσης 
δημόσιας υπηρεσίας με αποκλειστική εξυπηρέτηση, έγκειται στο γεγονός ότι οι γραμμές 
αυτές δεν είναι βιώσιμες λόγω της πολύ μικρής επιβατικής κίνησης (έχουν ένα μικρό 
ενδιαφέρον για τις εταιρείες μόνον κατά τους 3 θερινούς μήνες) σε συνδυασμό με το 
γεγονός ότι η πολιτική τιμών των εταιρειών περιορίζεται από τις τιμές του Κρατικού 
Ναυλολογίου.   
    
Επ. 4. Ναυλολόγιο: 
Πλέον του μεταφορικού ισοδύναμου δεν συνεκτιμώνται, αφενός η υπουργική απόφαση 
των  υποχρεωτικών εκπτώσεων (άποροι, ΑμεΑ, πολύτεκνοι κ.λπ.), οι δωρεάν μετακινήσεις 
στις συμβάσεις των  κατοίκων νησιών με λιγότερους  από  1.000 μόνιμους κατοίκους (33 
συνδέσεις), οι δωρεάν  μετακινήσεις αθλητικών σωματείων  κ.λπ., αφετέρου οι εμπορικές 
εκπτώσεις των εταιρειών, οι οποίες στοχεύουν αυτόν ακριβώς τον «μέσο χρήστη».

Σημ. Το κρατικό ναυλολόγιο δεν έχει αναπροσαρμοστεί (ως όφειλε) με βάση τον ετήσιο 
δείκτη τιμών καταναλωτή τα τελευταία αρκετά χρόνια. Από την ακτοπλοϊκή χρονιά           
2009-2010 έως σήμερα το κρατικό ναυλολόγιο αν και θα έπρεπε να ενσωματώσει μια 
αθροιστική αύξηση της τάξης του 13,6%, αντιθέτως το ίδιο χρονικό διάστημα επιβλήθηκε 
αύξηση μόλις του 1,1%. 



Επ. 5. Προσαρμογή δρομολογίων κατόπιν συμφωνίας των εταιρειών: 
Η προσαρμογή των δρομολογίων  πραγματοποιείται  για λόγους τάξης και ασφάλειας των 
λιμένων και όχι για την  εύρυθμη λειτουργία της αγοράς. Επίρρωση αποτελεί το γεγονός 
ότι οι υπόψη χρονικές αποστάσεις αφορούν ενδιάμεσο νησιωτικό λιμένα (από όπου τα 
πλοία προσεγγίζουν το νησί από περισσότερους από έναν λιμένες) και όχι τον λιμένα 
αρχικού προορισμού των πλοίων (Πειραιάς, Ραφήνα , Λαύριο κ.λπ.) που είναι και ο 
κατεξοχήν ανταγωνιστικός λιμένας.

    
Επ. 6. Εκπροσώπηση σειράς κλαδικών ενώσεων στο ΣΑΣ: 
Τα μέλη  του ΣΑΣ μαζί με τον Πρόεδρο είναι 31. Οι εκπρόσωποι των ενώσεων του Κλάδου 
είναι 4, οι οποίοι  ως επί το πλείστον απέχουν κατά τη διαδικασία ψηφοφορίας επί 
θεμάτων που τους αφορούν.

Σημ. Με την πρόσφατη ψήφιση της αριθ.2253.5/25412/2024/08-04-2024 Υ.Α., κατ’ 
εξουσιόδότηση του Νόμου ως προς τον Κανονισμό Αρχών και Λειτουργίας του ΣΑΣ, έγινε 
μία προσπάθεια να τεθεί σε θεσμική βάση ένα πλαίσιο κανόνων και αρχών, που το 
Συμβούλιο εμπειρικά εφάρμοζε ήδη κατά μεγάλο ποσοστό κατά την εξέταση των θεμάτων 
του ώστε να διασφαλίζεται κατά το δυνατόν περισσότερο η ίση μεταχείριση των θεμάτων 
στην βάση της εξασφάλισης του υγιούς ανταγωνισμού και του δημοσίου συμφέροντος. 



Επ. 7. Παρατηρητήριο Τιμών Ακτοπλοϊκών Εισιτηρίων  

•Αναχρονιστικό θεσμικό Πλαίσιο σε ότι αφορά το ΠΔ του ΗΣΚΘΕΕΑ. 
•Περιορισμένα δεδομένα και περιορισμένα συμπεράσματα. 

Το Δελτίο του Παρατηρητηρίου Τιμών έδειχνε την μέση τιμή των πραγματικών εισιτηρίων 
που εκδόθηκαν σε μια συγκεκριμένη γραμμή, σε μια συγκεκριμένη χρονική στιγμή ΜΑΖΙ 
ΜΕ ΤΙΣ ΠΡΟΣΦΟΡΕΣ & ΤΙΣ ΕΞΤΡΑ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΕΣ ΘΕΣΕΙΣ, aller retour, bonus miles κλπ.
Άρα δεν εμφανίζονται αυξήσεις ή μειώσεις εισιτηρίων. Εμφανίζει ουσιαστικά το 
ποσοστό των μειώσεων-εκπτώσεων που έλαβαν οι επιβάτες στα εισιτήρια τους.  

Επ. 8. Λιμένες – Hub & Spoke 

Πλήθος λιμένων, ύπαρξη πολλών συστημάτων, μεγέθη πλοίων και λιμένων / capacity 
building, ωράριο δρομολογίων κ.ά..

Επίσης, τα Λιμενικά Τέλη της Ακτοπλοΐας που οι λιμένες των οποίων το πλειοψηφικό 
πακέτο μετοχών έχει μεταβιβαστεί σε ιδιώτη ΔΕΝ προσδιορίζονται ελεύθερα από τους 
ιδιώτες. Γίνεται με ΚΥΑ υπουργών Ναυτιλίας & Οικονομικών.   
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